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Lieber OM!

Nun steht | H R SE 280 vor lhnen.

Wir haben dieses Gerat ohne Kompromisse
konstruiert. Ohne Kompromisse im Aufwand
der Bauteile, ohne Kompromisse in der
Qualitdt der verwendeten Bauteile. Alles,
was Sie von einem modernen FM Kanalgerat
erwarten, ist vorhanden. Ohne Ricksicht
auf den hohen Aufwand und den damit ver-
bundenen Preis.

Der SE 280 ist heute so durchkonstruiert,
daB es keine wesentliche Anderung mehr
geben wird. Der SE 280 ist durch seine
Konzeption absolut zukunftsicher und Sie
werden sich nicht mehr drgern missen, wenn
aus irgendeinem mehr oder weniger sinn-
vollen Grund, erneut die Relais- bzw.
Kanalfrequenzen gedndert werden. |hr SE 280
wird solange es Kanal- und Relaisbetrieb
gibt, "up to date' und "Spitze! bleiben und
deshalb seinen hohen Marktwert behalten.

Sie besitzen jetzt ein Gerdt, das a |l | e n
Anforderungen des 2-m FM-Betriebes gerecht
wird. Trotz der Ubersichtlichen Gliederung
der Frontplatte sollten Sie die Beschreibung
des SE 280 ausfihrlich studieren, damit Sie
auch alle Mobglichkeiten, die lhnen dieses
Ger&t bietet, voll nutzen kdnnen.

Schon nach kurzer Zeit werden Sie fest-
stellen, was Sie mit dem SE 280 alles an-
fangen kdnnen. Sie werden staunen, wieviele
Stationen auch auBerhalb deriiblichen Quarz-
kandle qrv sind. Sie werden viele OMs
finden, die auch einen SE 280 oder ein
durchstimmbares Geré&t besitzen und mit
denen Sie sich auf jedem beliebigen Kanal
unterhalten kdnnen solange Sie wollen, ohne
dabei ein Relais zu blockieren. Sie werden
sich freuen, daB Sie Uberall wo immer Sie
auch hinkommen, 'einsteigen' kdnnen. Kurz
gesagt, Sie werden mit den vielen OMs, die
schon einen SE 280 besitzen der Meinung
sein, daB der SE 280 wirklich seinen Preis
wert ist.

Viel Freude, viel SpaB und viel Erfolg mit
lhrem SE 280 winscht lhnen

lhr DJ 3 DT

Dear OM,

You are now in possession of your SE 280.

We have constructed this transceiver with-
out any compromises with respect to the
number and cost of components, and without
any compromises as to the quality of the
components used. The SE 280 transceiver
is constructed to full professional standards
and offers you everything that one can expect
from a FM fixed-channel transceiver. The
motto of our company is "quality first!" which
we place more importance to than low-cost.

The state-of-the-art used in the SE 280 is
so modern that no improvements in the tech-
nical standard can be expected for a con-
siderable time, especially with r‘esaect to
amateur radio equipment. The SE 280 is
really state-of-the-art and the owner will
never be upset by changes in the repeater
and channel frequencies and having to pur-
chase new crystals. As long as FM activity,
repeater and fixed channel operation is
present, the SE 280 will provide you with
the most up-to-date and leading transceiver
on the market, and will retain its value for
vears and years to come.

You now possess a transceiver that satis-
fies all demands placed on 2 m FM equip-
ment. In spite of the clear layout and mark-
ings on the front panel of the SE 280, it is
adviseable for you to read through this
handbook so that you can use all facilities
provided by the transceiver to the full.

You will soon discover the versatility of the
SE 280 in comparison with other crystal
controlled FM transceivers and be surprised
at the number of other stations that can be
worked off the standard repeaters andcalling
frequencies. You will be able to contact
other stations also using a SE 280 or VFO-
controlled equipment. Remember that the
SE 280 uses the 25 kHz spacing laid down
for FMtransmissions in Europe by the 1ARU.

The SE 280 allows you to be immediately
ready for operation on any of the 80 FM
channels laid down for FM operation. It is
ready for immediate operation via any of the
repeaters in operation or planned in the
whole of Europe. It is only necessary to
calculate the cost of purchasing crystals
for just 10 channels in order to see why
the SE 280 is really value for money.

We would like to wish you lots of pleasure
and success with your SE 280

Yours DJ 3DT
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1. ANSCHLUSS

Mobilbetrieb:

Der 4-polige Stecker am mitgelieferten
BatterieanschluBkabel wird an der
Rickseite des SE 280 in die Buchse
"12 v DC" (Bild 1) eingesteckt.

Die freien Enden des Batterieanschluf3-
kabels werden (zweckmiaBigerweise tiber
eine Auto-Leitungssicherung von 8 A
in der + Leitung) direkt mit der
12 V Batterie (braun ist +, blau zu-
sammen mit gelb/griin ist -) verbunden.

Soll der SE 280in verschiedenenFahr-
zeugen betrieben werden, kdnnen wei-
tere Kabel nachgeliefert werden.

A c ht un g: Buchsen fir Zigarren-
anziinder, Auto-Steckdosen etc., sowie
Fahrzeug-Chassis als Minusleitungsind
wegen zu geringen Kabelquerschnitten
und Verseuchung mit Zind- und Licht-
maschinenstérungen k eine ge-
eigneten AnschluBpunkte (siehe auch
2.2).

Der SE 280 ist so konstruiert, daf
die Betriebsspannung zwischen 11 Volt
(entladene Autobatterie bei nicht lau-
fendem Motor) und 14,5 Volt (Fahr-
zeuge mit Drehstrom-Lichtmaschinebei
hoher Motordrehzahl) schwanken kann,
ohne daB die Betriebssicherheit beein-
trachtigt wird.

Hub Mikrofon-Verstdrkung
Microphone gain

Deviation

1. CONNECTION

Mobile Operation:

The four-pin connector provided at one
end of the supplied battery cable should
be plugged into the "12 V DC" socket
on the rear panel of the SE 280 (see
Fig. 1).

The other end of the cable is directly
connected to the 12 V battery, pre-
ferably via a fuse of 8 A, The connect-
ions are as follows:

Brown = positive;

blue and yellow/green = negative.

Further battery cables can be supplied
if the SE 280 is to be used in several
vehicles.

C aution: Socketsprovided in the
car for cigarette lighter, or similar,
should not be used for feeding the SE
280 due to the low cross-section of
the cables and since they may be carry-
ing ignition and generator interference.
The car chassis should also not be
used as the negative connection for
the same reason (see also Fig. 2. 2).

The SE 280 has been designed for
operation from voltages of between
11 V (partially discharged battery with
stationary motor) to 14.5 V (at high
motor speeds), without deterioration
of performance.

Mikrofon/PTT-Schalter
Microphone/PTT-switch

AnschluB fir Stromversorgung
Supply connection

Bild 1

AuBlenlautsprecher
External loudspeaker

- Figure 1
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Netzbetrieb:

Fir die Stromversorgung bei Netz-
betrieb sollte ein elektronisch stabi-
lisiertes Netzgerdt fiir 12 V / 2,5 A,
Brummspannung kleiner 10 mVV ver-
wendet werden.

Bei unstabilisierten Netzgeridten (z.B.
Batterie-L_adegeridte) besteht die Ge-
fahr, daB die maximal zuldssige Ver-
sorgungsspannung von 14,5V im Emp-
fangsfall Uberschritten wird, und daf
starke Brummstérungen auftreten.

Wenn das von uns lieferbare Netzgerat
NT 280 verwendet wird, wird der am
Netzgerat vorhandene 4-polige Stecker
in die Buchse "12 V DC" an der Rick-
seite des Geridtes (Bild 1) gesteckt.

Auflen-L autsprecher:

Die NF-L eistung des SE 280 wurde im
Hinblick auf Mobilbetrieb auf 4 Watt
ausgelegt. Der eingebaute Lautsprecher
kann maximal 0.2 Watt leisten. Nor-

"malerweise ist dies fur stationdren

Betrieb ausreichend. Da im fahrenden
Kraftwagen der Gerduschpegel wesent-
lich hoher ist, empfiehlt sich der An-
schluB eines AuBenlautsprechers mit
einer Impedanz von 4 Ohm. Es steht
dann die volle NF-Leistung zur Ver-
figung.

Der AuBenlautsprecher wird mittels
mitgeliefertem Normstecker so in Buch-
se "EXT.LS" eingesteckt (Bild 1), daB
der diinne Stift schrag nach links oben
zeigt. Der im SE 280 eingebaute Laut-
sprecher schaltet sich dabei aus. Der
Anschluf3 des Normsteckers erfolgtnach
Bild 2.

Vorsicht: Die Leitungen des
AuBenlautsprechers fihren + 12 V.

1.2 Power Line Operation:

An electronically - stabilized power
supply with an output of 12 V / 2,5 A
should be used when operating the SE
280 from the power line. The residual
hum voltage should be less than 10 mV.

Unstabilized power supplies, such as
battery chargers, should not be used
since they will produce a high hum level,
and will endanger the SE 280 trans-
ceiver because the supply voltage will
most certainly exceed 14.5 V in the
receive mode.

If the matching AC power supply NT 280
is used, the provided four-pin plug at
the end of the interconnection cable
should be inserted into the "12 Vv DC"
socket on the rear panel of the SE 280
(see Fig. 1).

External Loudspeaker:

Since the SE 280 has been mainly
designed for mobile operation, it has
been provided with a relatively high
AF power of 4 W, The built-in mini-
ature loudspeaker is only able tohandle
approximately 0.2 W, which is usually
sufficient for stationary operation. How-
ever, the sound level whilst driving is
higher and it will be advisable for an
external 4 Ohm loudspeaker to be pro-
vided so that the full AF output is
available.

The external loudspeaker is connected
by inserting the supplied standarized
plug into the "EXT.LS" socket on the
rear panel of the SE 280 so that the
thin pin points diagonally upwards (see
Fig. 1). The built-in speaker will then
be switched off automatically. The
connections of the standarized plug
are to be made as shown in Fig. 2,

Caution: The loudspeaker con-
nections are at + 12 V DC.



1. 4 Mikrofon:

1s

Das Mikrofon gehdrt mittels mitgelie-
fertem 5-poligem Normstecker in die
mit "Mike/PTT" bezeichnete Buchse
(Mikrofon/PTT-Schalter, Bild 1). Der
AnschluB des 5-poligen Normsteckers
erfolgt nach Bild 2.

Dabei ist Kontakt:
1 = hochohmig (50 K bis 1 M Ohm)
2 = Masse
3 = niederohmig (200bis 1000 Ohm)
4 + 5 = PTT-Schalter

Antenne:

Der AntennenanschluBf "ANT" ist fur
koaxialen AnschluB mit einer Impedanz
von Z = 50 bis 75 Ohm ausgelegt.

Als Fahrzeugantenne haben sich ver-
tikale FederfuBantennen mit 5/8 Lambda
Strahler (z. B. Type K50502 der Firma
KATHREIN inD-82 Rosenheim)bewihrt.

>

50k-1M 200-1k

425

Mikrofon/PTT-Stecker
Microphone/PTT-plug

1.4

1.5

Micr-thone:

The microphone is connected, with the
aid of the supplied 5-pin plug into the
"Mike/PTT" socket on the rear panel
of the SE 280 (see Fig.1). The connect-
ions of the 5-pin plug are to be made
as shown in Fig. 2.

The contacts are as follows:
1 = high-impedance
(50 k to 1 M Ohm)
2 = ground

3 = low-impedance
(200 to 1000 Ohm)
4 + 5 = PTT switch
Antenna:

The antenna connector "ANT" is a BNC
type designed for connection to coaxial-
fed antennas having an impedance of
50 to 75 Ohm.

The vertical 5/8-wave and 1/4-wave
antennas have been found to.be very
satisfactory for mobile operation. The
5/8-wave antenna provides considerable
gain over the 1/4-wave type. This
corresponds to a power increase of
approx. 2 dB.

Lautsprecher Stecker
Loudspeaker plug

Alle Stecker auf die LdtanschluB Seite gesehen
All plugs are shown from the solder lug side

Bild 2 - Figure 2
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2. FAHRZEUG-
ENTSTORUNG

UKW -Rundfunk Entstérung:

Stdrungsfreier Funkbetrieb ist nur in
einem entstérten Fahrzeug méglich. Im
allgemeinen geniigt die Rundfunkent-
storung, wie sie beim Einbau eines
UKW - Autoradios Ublich ist. Hierbei
werden entstort:

Ziindkerzen, Zindspule, Zindverteiler,
Verteilerlaufer, Lichtmaschine, Regler,
Radnaben, Wischer- und Gebldsemo-
toren, Drehzahlmesser.

Bei stark storendem Fahrzeug kann es
mdglich sein, daBf diese UKW -Rundfunk
Entstorung fir den Betrieb eines we-
sentlich empfindlicheren Amateurfunk-
geridtes nicht ausreichend ist.

Fir- alle :Emtstdrungsbemiihungen kann
gesagt werden, daB die eine oder an-
dere MaBnahme Besserung bringen kann,
aber nicht bringen mufl, Die Fahrzeuge,
die Fahrzeugchassis, die Masse-/Er-
dungsverhdltnisse etc. sind zu ver-
schieden, um mit Sicherheit sagen zu
kdnnen, ob ein Entstérversuch Erfolg
haben wird, oder nicht.

Stérungsdiagnose und Beseitigung:

Die beiden haufigsten Stérursachen sind
Lichtmaschine und Zindung.

1. Lichtmaschinenstérungen duflern
sich durch Motor-Drehzahl abhan-
giges Heulen. Wird mehr Gas ge-
geben, wird der Heulton hdher.
Diese Stdrungen sind niederfre-
quenter Art und gelangen fast immer
Uiber die Betriebsspannungszuleitung
in das Gerédt. Die Storungen treten
sowoh!| bei Senden, als auch bei
Empfang auf. Verschmutzte und teil-
weise defekte Kollektoren oder
Schleifringe sind meist die Ursache.
Abhilfe schafft bei solchen Sto-
rungen ein Filter nach Bild 3. Um
die Funktion des Gerates nicht zu
beeinflussen, solite der Gleich-
stromwiderstand der Entstérdrossel
kleiner 0,3 Ohm sein. Geeignete
Drosseln sind im Handel erhéltlich
(z. B. Siemens B-82505-D-A3),

2,2

2. INTERFERENCE
SUPPRESSION

VHF Suppression:

Interference - free operation can only
be carried out in a vehicle that has
been suppressed’ satisfactorily. Usu-
ally, the interference suppression
carried out when installing a VHF-FM
car radio is sufficient. The following
units should be suppressed:
Sparkplugs, ignition coil, distributor,
generator, regulator, wheel hubs,
windscreen and heater fan motors,
R.P. M. meters etc. With some vehicles,
this suppression may not be sufficient
due to the higher sensitivity of an
amateur receiver.

Vehicle suppression is sometimes rather
difficult and time consuming. It can
even differ between two cars of the
same type. The differing ground/chas-
sis characteristics make it very difficult
to say which measures must be taken.

Interference Diagnosis
and Suppression:

The two main sources of interference
are the generator and the ignition
system.

1. Interference from the generator is
usually heard as a wining sound
whose frequency increases with the
speed of the motor. This inter-
ference is at AF level and is usu-
ally carried to the transceiver
along the supply cables. The inter-
ference is to be heard during both
transmit and receive, and is usually
caused by soiled or defective com-
mutators. Figure 3 gives a circuit
of a suppression link suitable for
counteracting such interference. In
order to ensure that the operation
of the transceiver is not effected,
attention must be paid that the DC-
resistance of the suppression choke
is not greater than 0.3 Ohm. Suit-
able chokes are available on the
market.



SE 280

Wenn trotz Filter die Stdrungen
nicht zu beseitigen sind, mufl die
Lichtmaschine bzw. der Regler
Uberpruft werden.

Zundstérungen &duBern sich durch
Motordrehzahl abhingiges Knattern.
Diese Stérungen sind hochfrequenter
Art und kommen meist Uiber die An-
tenne in das Gerédt. Die Storungen
treten nur bei Empfang auf. Ursache
konnen zu groBe Kontaktabstande
im Zundverteiler oder an den Zind-
kerzen sein. Neue Unterbrecher-
kontakte im Zindverteiler, bzw. der
Einbau abgeschirmter Zindkerzen-
Entstorstecker oder entstorter
Zindkerzen bringt meist gute Er-
folge.

Die Ursache von Ziindstérungen kann
auch ein ungilinstiger Standort der
Antenne am Fahrzeug sein. Ver-
setzen der Antenne an eine andere
Stelle kann Abhilfe bringen. Auf
einwandfreien Kontakt zwischen
Fahrzeug - Chassis und Antennen-
fuBpunkt ist bei der Antennenmontage
immer groBter Wert zu legen. Die
Montage auf dem Deckel des Koffer-
raumes ist wegen zweifelhafter
Chassis-Massekontakt-Verhéaltnisse
nicht zu empfehlen.

Die beste Stelle fiir die HF-Ab-
strahlung mufB nicht gleichzeitig die
gliinstigste Stelle bezuglich Stor-
minimum sein. Normalerweise ist
bei einem Fahrzeug mit Frontmotor
einer der hinteren Kotfliigel, bei
einem Fahrzeug mit Heckmotor die
vordere Dachhilfte als Antennen-
standort der beste Kompromifi zwi-
schen Stérminimum und HF - Ab-
strahlung.

2000 - 10000 yF

Bild 3 - Figure 3

If this interference cannot be sup-
pressed by such a filter, it will
be necessary to have the generator
and regulator tested in a workshop.

Ignition interference is also depen-
dent on the speed of the motor and
can be heard as typical spark inter-
ference; it is mainly at RF=fevel
and enters the transceiver from the
antenna. Such interference is only
effective in the receive mode, and
can be caused by excessive contact
spacings in the distributor or spark-
plugs. New contact breakers in the
distributor and the installation of
suppressed plugs and screened
sparkplug covers usually brings a
considerable improvement.

Ignition interference can also be
considerably reduced by suitable
location of the antenna. Attention
should always be paid during in-
stallation of the antenna that there
is a good contact between the car
chassis and the ground connection
at the base of the antenna. Due to
the uncertain gr-ound/chassis con-
ditions, it is not recommended that
the antenna be mounted on the top
of the luggage compartment (boot).

The best antenna position for trans-
mission and reception is not always
the best with regard to minimum
interference. The most favourable
compromise is one of the rear wings
of a car with front motor and the
front part of the roof for a car with
rear motor.





























































































